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Nawigacja obszarowa (RNAV) (Area
navigation). Metoda nawigacji, ktora pozwala
na loty statkow powietrznych po dowolnie
okreslonym torze lotu w zasiggu naziemnych
urzadzen nawigacyjnych lub w granicach
mozliwosci urzadzen autonomicznych albo przy
stosowaniu kombinacji tych urzadzen.

ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY
z dnia 11 marca 2004 r.
w sprawie zasad dzialania stuzb ruchu lotniczego
(Dz. U. z dnia 17 marca 2004 r.)



Zasada dzialania systemu RNAV opiera si¢

wyznaczeniu pozycji statku na podstawie
danych z:

» DME (Distance Measuring Equipment)
» VOR/DME
» GNSS

» INS (Inertial Navigation System).



Zalety nawigacji obszarowe] — doktadnos¢

Nawigacja konwencjonalna

Trasy lotow przy wykorzystaniu nawigacji
konwencjonalnej oraz RNAV [Krol A.]



Zalety nawigacji obszarowe] — optymalna trasa

Nawigacja
konwencjonalna

Punkty nawigacyjne
(waypoints)

konwencjonalne pomoce
nawigacyjne

Nawigacja konwencjonalna w porownaniu
Z nawigacja RNAV [Krol A.]



Podejscie do ladowania przy uzyciu RNAV
wykorzystuje informacje o pasie startowym,
przeszkodach  terenowych oraz  Innych
czynnikach  wspierajacych precyzyjne lub
nieprecyzyjne Instrumentalne podejscie do
ladowania, wykorzystujac przy tym systemy
nawigacyjne, np. GNSS.

Wykorzystywane dane musza by¢ pozyskiwane
Z uwzglednieniem obowiazujacych procedur
dotyczacych zglaszania 1 pomiaru przeszkod
lotniczych oraz innych elementow terenowych
majacych wpltyw na tor lotu.



Odpowiednie obiekty terenowe
powinny by¢ pomierzone 1
0znaczone zgodnie z
okreslonymi wymaganiami
doktadnosciowymi 1

1 3C1 : PODRECZNIK
Jakosciowymi. W tym celu za SWIATOWEGO SYSTEMU
inicjatywa rady ICAO GEODEZYJNEGO - 1984 (WGS-84)

(International Civil Aviation
Organization) opracowano I
wdrozono ,,PODRECZNIK
SWIATOWEGO SYSTEMU
GEODEZYJNEGO - 1984
(WGS-84)”.




Obiekty wymagajace wykonania pomiarow
geodezyjnych

A.Obiekty infrastruktury lotniskowej;

B.Pomoce nawigacyjne,

C. Przeszkody.
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Obiekty infrastruktury lotniskowej




Plan sytuacyjno — wysokos$ciowy zagospodarowania lotniska

PLAN SYTUACYJNO-WYSOKOSCIOWY ZAGOSPODAROWANIA LOTNISKA
SKALA 1:5000
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Pomoce nawigacyjne




Przeszkody lotnicze

AlIP POLSKA
AIP POLAND ENR 5.4-1

ENR 5.4

PRZESZKODY LOTNICZE
AIR NAVIGATION OBSTACLES

Polozenief Rodzaj przeszkody/ X Oswietle-
Location ‘ identyfikacyjny/ Type of obstacle \ nief

Identification i | ' Lighting
number ‘

4 ‘ 9
Zakopanc-‘Gubeéﬁma: 7 49°18'29'N 019°56'1°E 1 wiezallower takiyes
Nowy Sgcz/Biegonice | 49°3500N" | 020°40'08 TE*';TV smin/chi

o | 00002:2008-02 49°36'28'N 021°40'48"E maszi pomiarowy/measuring mast 1 takiyes

00002200604 2 | 49°3630'N | 021°4700°E 560 | takiyes

00002-2008-03 1 | 49°3635'N | 021°40'48E i lak/yes

000022008075 | 49°36'45'N 021°41'18°E alekirownia wialrowa'wind-power station W

komin/chimney lakiyes

tekl Dukielskie

00002-2008-06.4 | 49°36'52N | 021°4054°E tak/yes
00002-2008-05 3 | 49°38'54"N 021°40'32'E takiyes
Gorlice 00750-2009-01 49°40'38'N 021°10'57"E komin elekiracieplovmilpower plant chimney




Procedura Instrumentalnego podejscia  do
ladowania moze sklada¢ si¢ z pieciu czesci:
Segmentu Przylotu (Arrival) (moze by¢ Ich
kilka); Segmentu  Poczatkowego  (Initial),
Segmentu Posredniego (Intermediate), Segmentu
Podejscia Koncowego (Final) oraz Segmentu

[Krol A.]




Powierzchnie ograniczajace przeszkody

POWIERZCHNIE OGRANICZAJACE PRZESZKODY

Uwaga. - Rysunek przedstowsa powierzchnie ograniczajace przeszkody
na lofmisku z dweema drogany starfowymi, z drogg starfowa przyrzqdowy
oraz droga stevtowy nieprzyrzqdows, Obe drogl starfowe wykarzyslywane
54 do sfarlow.
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Schemat wdrozenia procedury RNAV

Opracowanie
procedury

Publikacja




Wnioski

W Polsce od kilku lat obserwuje si¢ znaczacy wzrost
liczby zarejestrowanych cywilnych samolotéw,
mogacych korzysta¢ takze z lotnisk trawiastych,
niewyposazonych W specjalistyczne urzadzenia
nawigacyjne.

Wdrozenie na takich lotniskach procedur nawigacji
obszarowe] RNAV GNSS wydaje sie pilng
koniecznoscia. Procedury te, ze wzgledu na
stosunkowo niskie koszty oraz brak pozniejszych
kosztow utrzymania, sa optymalne z ekonomicznego
punku widzenia oraz zapewniaja znaczaca poprawe
bezpieczenstwa lotu I dostepnos¢ lotniska.
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